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Ausgabe 1/2019

Liebe Leserinnen und Leser,

in der ersten diesjahrigekusgabe deANac hr i cht en aus eéreiy-
licht die Vorstellung eines Auszuges einem Hans Wilhelm von Thiummel erstellte
topographischen Kartaus dem Jahr 1813 einen Einblickdie Auswichse der Kler
staateredes 19. Jahrhunderis heutigen Stadtgebiet Geras. Wéahrend die umgebe
Orte und die Stadt Gera Reul3 jungerer Linie angehgbildeteRoschiitzmit den Orten
Ropsen, Hain und Wabblderbaumzur damaligen &it eine Exklave des Herzogtun
SachserGothaAltenburg.

Ein weiterer Beitrag geht aalenin diesem Jahr zum 50. Me&iederkehrende Schlie-
RBungstag (1969) der im Jahr 190ero6ffneten Strecke der Schmalspurbahn von -G
Pforten nach WuitMumsdorf sowie verschiedene Episoden der vor allem wirtsch
chen Nutzung dieser Bahnlinie ein.

Die Abschrift einer 1831 in der Leipziger Zeitung erschienenen Hausanzeige ze
dasBild eines grol3eren Geraer Gasthauses der damaligen Zeit, dessen Aoddiché-
tein Form einessemaldesm Stadtmuseum Gera Uberliefert isach

In einemweiterenArtikel weisen wir auf den Renteneintritt unserer langjahrigenrM
beiterinFrauHeidrun Friedemann hin, die in ihrem Wirken im Stadtarctorrangigauf
dem Gebiet der ErschlieRuhgstorisch bedeutsamen Archivgutésig war.

Abschlieend sei aufen Inhalt deflingst erschieneme sechste Ausgabe der gemei
sam von Stadtmuseum uBthdtarchiv herausgegebereiic e r a e r veridiesert. e

Bei der Lektire unseres Informationsbriefes wiinsche ich Ihnen viel Vergnigen!

lhre Christel Gabler
Leiterin des Stadtarchivs Gera
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¢ DeATopographi sche Karte der desHassiWi-A I
helm von Thiimmel, 1813

Ab 1780 begann mit der Herstellung deiS2 c h s i s ¢ h e n im\Vabertinisch

kurfirstlichen Sachsen ein flachendeckendes Vermessungs Kartierungsprojekt
Durch die Anwendung der Triangulation entstand erstmals fiir Kursachsen ein g
und aullerst detailliertes Kartenwerk, welches die Darstellung bis hin zu ein:
Grundsticken und Hausern erlaubte. Fir eine &hnliche Landesaufnahme im erne:
herzalichen Sachsen das grof3e Teile Thiringens umfasistgestalteten sich dieeB
dingungen angesichts dessen territorialer Zersplitterung schwieriger. Herzog Ernst
SachserGothaAltenburg suchte das Projekt in die Wege zu leiten, indem er bere
den 1780er Jahren eine entsprechende Vermessung seines Landesteils unter de
seines Kammerprasidenten Hans Wilhelm von Thimmel ausfihren lie3. Das El
war nicht befriedigend, erregte aber, spatestens seit Ausbruch der Napoleonisehe
ge, da Interesse des Militéars.

Eine genauere Neuvermessung der Ortsfluren fir fiskalische Zwecke (Steuerberec
bildete die Grundlage fur ein verbessertes Kartenwerk, das Thiimmel, da er sich ]
als Gesandter in Paris aufhielt und dort die Bekanntsaiaflem vortrefflichen Kupfie

stecher Jean Baptiste Pierre Tardieu gemacht hatte, ebenda zum Druck bringeni
liche Verzogerungen, hohe Kosten und mangelnder Absatz der Karten, schlief3l
Tod Tardieus 1816 liel3en das Werk aber nicht Gber ddereTeil, die Erfassung d
Amter Altenburg und Ronneburg, hinaus gedeiligie. Karte besteht aus 21 Teilkart
(ASectionenfi) im MaCstab ca. 1:17.00
Ungeachtet einiger Defizite wie der ungenauen (da fur tiae®erhebung irrelevante
Gelandedarstellung, gewisser Messabweichungen und vor allem Schreibfehlené:
zosischen, des Deutschenkundigen Kupferechers handelt es sich bei dieser Am
karte um eine aulRergewdhnliche kartographische Leistung undiclatggyste Werk aus
der Fruhzeit thuringischer Landesvermessung.
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Die altenburgische Exklave Roschiitz, Aussé¢hmn t a u
Altenburgund Ronn® ur g A (

s Sect i oischenKartd der Ameer
Stadt mugeum Ger a,

Die umliegenden reuR3isch&ebiete sind in der Thimmelschen Karte nicht mit verm
sen worden, aber dennoch recht genau dargestellt. Dadurch liefert die Karte auch
Geraer Stadtgebiet interessante Informationen, vor allem zur damaligen Siedlings
tur.

Im Kartenwerk detailert ausgefiihrt sind aber auch einige heutige Geraer Ortstelle
che damals zum Herzogtum Sach&thaAltenburg gehdrten. Die hier gezeigtecS:
tion X. bildet die nahe Gera gelegene altenburgische Exklave Roschitz mit der
Ropsen, Hain und Wabblderbaum ab. Die genannten Doérfer besitzen damit eine
frhe kartografisch genaue Darstellung, wahrend eine qualitativ gleichwertige Erfe
der reul3ischen Gebiete erst 30 bis 40 Jahre spater erfolgte. Siedlungen und La
prasentieren sich nocim ieinem sehr ursprunglichen Zustand, da die Industrialisie
mit ihren zahlreichen VerwerfungénBevolkerungswachstum, Eisenbahnbau, Stral
bau, Gewasserbegradigungiererst einige Jahre spater einsetzte. Aufgrund des gr
Mal3stabes lassen sich dierBtrukturen und die Lage der einzelnen Hauser gutner
nen, ebenso die damals vorhandenen Stral3en und Wege, Teiche und Bachlaufe,
gen und Flurnamen. So sind beispielsweise noch die alten Stral3enfiihrungen vc
nach Zeitz (Uber Roschitz und Wholderbaum statt tber Langenberg) und von i&is
berg nach Ronneburg (nérdlich an Gera vorbei statt durch die Stadt) verzeichnet.
reich der Wiistung Speutewitz ist der Flurnafnd [ i e ] einBetragenfiund der wes
liche Teil des BieblacheBerges, den man uberwinden musste, um von Roschiitz
Gera zu gelangen, tragt den bezeichnenden Naknér e r ] G Bib Kantes' ey
wissermalien ein tber 200 Jahre altes Zeitfenstagllt somit eine wertvolle, in vielerle
Hinsicht nutzbare Quelldif die Regionalgeschichte dar.

Text: Dr. Christine Muller(Historikerin)



In diesem Jahr jahrt sich die Einstellung der 1901 eréffneten Schmalspurbahn vei
Pforten nach WuitMumsdorf (etwa drei Kilometer westlich von Meuselwitz) zum

Mal. Am 3.Mai 1969 verkehrte der letzte Personenzugmd am 28Dezember 1969 de
letzte Guterzug im hinteren Streckenteil ab Kayna.

Mit diesem Jubildum im Blick nahmen zwei Eisenbahnfreunde im Jahr 2017 die .
an einem dritten Buch Uber diese 3knd lange Bimmelbalstreckeauf. Zu deren B-

sonderheiten gehdrte eine direkte Verbindurigdem Netz der Geraer Straldenbahn.
1901 konnten vor allem mit Kohle aus den Brikettfabriken bei Wuitz, Zipsendort
Spora beladene Giterwagen der Schmalspurbahn auf dem Netz der 1892 eréffae
Renbahn zu Industriebetrieben im Stadtgebiet gebraerden. Dafiir standen anfan
kleine Tramdampfloks, spater drei Elloks zur Verfigung. Zur Anzahl der Betrieb
einem Gleisanschluss lagen bisher aber nur ungenaue Angaben vor. Das ne
Hauptautori der in Gera aufgewachsene, seit vielen Jahreniahbéeitz lebende Die

mar FranZi zum Anlass, den Guterverkehr auf der Geraer Stral3enbahn in das g
Buchprojekt einzubeziehen.

Bei etwa einem Dutzend Besuchen im Stadtarchiv Gera stiel3 er auf die vorbildlieh
vierten Unterlagen mit den Genehnmgsverfahren fur die einzelnen Gleisanschli
auf Gleisplane sowie weitere Angaben zu diesem Thema. Damit erstellte er der
nun wissenschaftlich fundierten Text Uber den StralRenbahnguterverkehr in Ge
besseren Nachvollziehbarkeit fur die Legeichnete er am Computer knapp 50 sche
tische Gleisplane, welche die 42 dokumentierten Anschliisse zeigen. Dabei stedlt
mar Franz jedoch fest, dass nicht alle aktenkundigen Gleisanschlisse in der Pra:
tatsachlich entstanden sind. Doch er kanmerhin 36 einst existente und bediente- /
schlisse nachweisen. Das stellt flr Deutschland zwar keinen Hochstwert dar, gilt
Verbindung mit einer schmalspurigen Eisenbahn als einzigartig.

Vorhanden waren diese Gutergleisanlagen in Gera uber das §aadtgebietverteilt

schwerpunktméallig auf die Industrieviertel an der Reichsstrale und in Debschwit
auch im Stadtzentrum, an den Stral3enbahnlinien nach Untermhaus und nach °
Norden sowie in Gerdwotzen im Suden des Stadtgebietes.

Nach demZweiten Weltkriegerhielt der StralRenbahngtterverkehr eine besonders ¢
Bedeutung. Damals waren fast keine Lkw mehr vorharidém Verbindung mit detr
Schmalspurbahn nach Wuiktumsdorf diete die Stralenbahn deshalb auch zur Ab
von Trummern, vor &m aber zur Anfuhr von Kohle. Da die nach Gera fihrenden-ri
spurigen Eisenbahnstrecken zahlreiche Zerstérungen aufwiesen, war deren Léis
higkeit stark eingeschrankt. Dietmar Franz belegt: Ohne die Schmalspurbahn u
GuterstralRenbahnverkehr teés in Gera einen Kometstand gegeben!

Als den Betrieben in der Stadt aitte der 1950er Jahre immer mehr Lkw zur Mérf
gung standen und nachdem im Jahr 1960 das zentrale Heizkraftwerk S i&leira B:-

trieb ging, nahm der StraRenbahnguterverkehr idcdsab. Zu den letzten Nutzern c
Gleisanschlisse gehoértena.der VEB Modedruck Gera an der EdTdtalmannStralie
(seit 1991 wieder Reichsstral3e), die Konsumgenossenschaft in der HEeieimeh
Stral3e und der VEB Wema UNION in der Tschaikowskistral3e.

Im Jahr 1960 stellten die Verkehrsbetriebe die beiden &ltesten Elloks aul3er

Nachdem bei der letzten verbliebenen Lok, er3, im Februar 1968in Radreifen riss
endete der Stral3enbahnguterverkehr.

Allerdings gab es durch die Folgen der inteiovatlen Olkrise in Gera zwischen 19



und 1985 in geringem Umfang erneut einen Stral3enbahnguterverkehr. Damit wu
VEB Wema UNION an der Zoitzbergstra3e bedient. Auch zu diesem Verkehr-r:
chierte Dietmar Franz und nahm alle verfligbaren AngabeginnVianuskript auf.

In der Verlagsgruppe Bahn (VGB) mit Sitz in Furstenfeldbruck bei Minchen fand ¢
seinem CeAutor Rainer Heinrich einen Verleger fur das Ende 2017 abgeschlo
Buchmanuskript. Unter dem TiteADi e Sc hmal s+Pforterb ia Nnitz-

Mumsdorf und der G¢ter ver kistbsrim Septdmbed 201
erschienen. Der StraRenbahnteil des-8&ifigen Buches im Adberformat nimmt mit
knapp 100 Seiten etwa ein Drittel ein. Neben den Anschliissen thematisiert C
Franzin diesem Buchteil auch die Verbindungsbahn vom Bahnhof-Gédanach Gera
Pforten sowie die Gutdbampfloks und-Elloks. Ein Kurzabriss zur Geschichte dee-C
raer Straldenbahn von 1892 bis heute stimmt auf den Stralenbahnteil ein. Ein mi
stitzung deStadtarchives Gera erstelltes Register der im Buohrggen Stral3enname
rundetes ab. Immerhin haben sich die Namen von im Buch genannten Stral3eniul
cken teils bis zu vier Mal geandérerinnert sei an die Heinrichsbriicke, die ab 1950
Namen JodeStalins trug, ab Mai 1962 kurzeitig Debschwitzer Briicke und ab Nove!
1962 Elsterbriicke hiel3, ehe sie am 31. Marz 1991 ihren urspringlichen Nameéa |
erhielt.

Etwa zwei Drittel des genannten Buches widmen sich der am 12. November 1¢
Privatbahreroffneten Schmalspurstrecke von Pforten (1919 in Gera eingemeindet
Wuitz-Mumsdorf.

Dietmar Franz schildert detailliert die ab 1878 aktenkundigen Bemihungen vomK
grubenbetreibern und Geraer Industriellen zum Bau einer Eisenbahn aus dent |
witz-Rositzer Revier auf mdglichst kurzem Weg nach Gera. War anfangs eine ue
rige Strecke im Gesprach, so zeichneten sich spater groRere Chancen fir eine sel
rige Nebenbahn ab. Nachdem die in Berlin sitzende Firma Vering & Waechter in
1892 da StraRenbahnbetrieb in Gera erdffnet hatte, setzte sie sich auch fur den Bi
schmalspurigen Eisenbahn von Meuselwitz nach Gera ein. Obwohl die am 6. Ju
von dieser Gesellschaft gegrindete @deuselwitzWuitzer Eisenbahn AG (GMWE
den NavearseA wi tzfi im Namen f¢chrte, ge
Bahnhof von Meuselwitz ihren nordlichen Streckenbeginn zu nehmen. Stattdess
stand ab 1900 die 31,5 km lange Eisenk#deckevon WuitzMumsdorf Uber Kayna
Pdlzig, Sollmnitz und.eumnitz nach Pforten. Als Spurweite hatte die GMWE 1000
gewahlt, um ans Netz der Geraer StralRenbahn anschlie3en zu kénnen.
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Werbeanzeigeler GeraMeuselwitzZWuitzer Eisenbahraus dem Jahr 1937Quelle: Sammlung Dietmar
Franz)



Obwohl es sich um enSchmalspurbahn handelte, darf daftir nicht das Wort Klein
als Synonym verwendet werdérdenn dieses galt juristisch gesehen fir eine Eisen
mit minderwertigen Befugnissen. Bei der am N@avember 1901 ertffneten GMW
handelte es sich hingegen umesschmalspurig ausgefuhrte und privat betriebeae
beneisenbahn. Dadurch war es moglich, Giter von allen Stationen aus zu Empfan
ganzen Deutschen Reich aufzugeben. Dem abtraglich war das Umladen von Gi
GeraPforten oder WuitMumsdorf auf egelspurige Guterwagen. Deshalb fuhrte
GMWE Ende der 1920er Jahre den sogenannten Rollwagenbetrieb ein. Dabei |
regelspurige Guterwagen auf niedrige Schmalspurwagen verladen und in den Zu
GMWE mitgefuhrt werden. Das Aulund Abrollen der egelspurigen Wagen erfolg
dazu im Gutdsahnhof Ger&id, wo parallel auch Regelspurwagen fir den Stra
bahnguterverkehr auf Rollbdcke aufgebockt wurden.

Im Vergleich zum Guterverkehr spielte der Personenverkehr auf der GMWE ste!
geringere Rolle. Bs belegen die Buchautoren unter anderem durch Aufstellunge
Anzahl der Guterund der Personenwagen. Ab 1929 machte die GMWE dennoch
im Personenverkehr auf sich aufmerksam: Das Unternehmen hatte einen in \eer
bauten Schienenbus erworben.

Schieneoomaibus
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Haltepunkt des Schienenbusses in der Ortslage Wernsdorf, unmittelbar an der Straf3e nach Sollmn
Jahr 1930 (Foto: Sammlung Dietmar Franz)

Dessen 38 Sitzplatze und zulassige Hochstgeschwindigkeit von 35 km/h genugt
den Fahrgasten attraktived@agebote zu unterbreiten.

Moglich war der Kauf des Schienenbusses und der genannten Rollwagen na
Wechsel der Aktienmehrheit Ende 1920 geworden. War die bis dahin von der Fa.
& Waechter gepragte GMWE vor allem an Profit interessiert, was sigteierlei Hn-
sicht unattraktiven Angeboten vor allem fir Reisende niederschlug, so befand s
GMWE ab 1921 in den Handen von Geraer Grof3industriellen. Besonders Georg
investierte grof3e Kaf@mengen in die GMWE, um die Zufuhr von Kohle inrssiaber
auch andere Unternehmen der Stadt langfristig auf sichere Beine zu stellen.

Nach dem Zweiten Weltkrieg wurde die Strecke &fi@teni Wuitz-Mumsdorf in
Volkseigentum tberfihrt und ab 1949 von der Deutschen Reichsbahn betrieber-L



Re Bedeutg der Schmalspurbahn in den Nachkriegsjahren zur Kohlenzufuhr
bereits erwahrit auch der Rickgang dieser Transporte.

In Gera-Pforten eingefahrener Zug im Jahr 1968 (Foto: Alfred Luft/Wien)

Aus diesem Grund bereitete die Deutsche Reichsbaheigseam mit dem Rat deseB
zirkes Gera und den ortlichen Verkehrsbetrieben ab Mitte der 1960er Jahre del
nannten Verkehrstragerwechsel vor. Ziel war es, dass im Laufe des Jahres 1970 |
sonenverkehr die anliegenden Busbetriebe und den Gutertrahgmortibernehmen
Danach war die Stilllegung der Schmalspurbahn fir Ende 1970 vorgesehen.

Das schwere Unwetter vom 3. Mai 1969 machte den Planungen der genannten B
jedoch einen Strich durch die Rechnung! Durch den starken Regenfall war das B
im Zaufensgraben zwischen Gdraumnitz und Gerdforten zu einem reiRenden Flu
angeschwollen. Dieser uberflutete nicht nur den Bahnhof-Bienden, sondern unte
spulte im genannten Abschnitt auch das Gleis der Schmalspurbahn.

.

Bahnhof in GeraPforten nach dem Unwetter des 3. Mai 1969 (Quelle: Sammlung Wolfgang Pé&ste
Foto: Werner Berger)



Am 4. Mai zeigte sich der Bahnhof in Pforten von Schlamm und Schwemmgut be
Daraufhin fiel die Entscheidung zur sofortigen Einstellung des Personenverkednr:
am Vortag noch im Zug sal3, konnte von sich sagen, am letzten Tag des Reise\
mit der AWuitzerid gefahren zu sein.
Per 10. Mai 1969 erfolgte die amtliche Stilllegung des Abschnittes-ferteni Witt-
gendorf (Keis Zeitz). Durch eine Sondergenehmigung fuhren zwei Dampflokomo
fur eine Weiterverwendung vorgesehene Wagen bis zum 19. Mai 1969 aus Geaa
nach lag dieser Streckenteil bis zum Gleisabriss brach.

Im nicht stillgelegten Abschnitt zwischen Wittgendarfid WuitzMumsdorf flhrte die
Deutsche Reichsbahn den Guterverkehr zwischen dem Quarzwerk Kayna undede
ckenendpunkt bis zum 28. Dezember 1969 regular weiter. Zu Jahresbeginn 1970
Transportauftrag mit dem Quarzwerkiadas nahm die Hauptvealtung der Deutsche
Reichsbahn zum Anlass auch den hinteren Teil der Schmalspurbahn stillzulegen.
Nach dem Verkauf bzw. der Verschrottung der in Widtzmsdorf zusammengezogen
Fahrzeuge in den Jahren 1970/71 wurden die Gleise bis in die zweite H&alli@70er
Jahre abgerissen.

Heute erinnern nur noch wenige Gebaude und Relikte an diese Schmalspurba
welche es sich dabei genau handelt, auch das beschreiben Dietmar Franz und
Autor Rainer Heinrich in ihrem neuen Buch erstmals genau. In ddarbeon den zwe
Eisenbahnfreunden in den Jahren 1987 und 1998 Uber die GMWE veroffentlighe
chern waren diese Angaben ausgeklammert geblieben bzw. nur grob umrissen wo
Durch umfangreiche Erganzungen des Fahrzeugkapitels, aber auch durch diem&
von Unterkapiteln zu speziellen Nebenthemen wie den regelspurigen Transportwa
die Fahrzeuge der GMWE (Autor Rainer Heinrich) liegt mit dem im September
erschienenen Buch nun erstmals ein rundes Bild zur Geschichte der Schmalspurb
desdamit verknupften Guterverkehrs auf der Geraer Stral3enbahn vor. Das Werl
Geraer Buchhandlungen, aber auch beim Verlag in Furstenfeldbruck zu einem Pr
59,95 Euro erhdltlich. Ein Exemplar liegt au3erdem im Stadtarchiv Gerg&izsich-
nahmeaus

Die Schmalspurbahn
Gera-Pforten - Wuitz-Mumsdorf

VGB KLARTEXT
Cover des von Dietmar Franz und Rainer He- n
Pforteni WuitzMu ms dor f und der G¢terverkehr au

Text: André Markq Historiker und DiplomJournalist- freiberuflicher Lektor und &
dakteur in Dresden)



Eine fur die Stadtgeschichtsforschung interessante Quelle bilden die in verschi
Periodika vergangener Zeiten verotffentlichten Hausanzeigewjeda nicht nur einen
Eindruck von der zeitgendssischen Sprache und Ausdrucksgyelss sondern ald
grund der damals noch in den Kinderschuhen befindlichen Entwicklung der Fotagr
Schriftform ein detailliertes und anschauliches Bild von zum Verkauf astgekn in-
mobilien bietenEin Beispiel dafiir bildet die Beschreibung diesnaligen Geraek G &
hofes zum gr ¢nen Baumi, dessen bil dl
Form eines im Stadtmuseum Gera ausgestellten Gemaldes Uberliefert ist.

Gasthofverkauf. Der in der Firstl. ReuBischen Residenzstadt Gera gelegene, sehi
erbauete und von jeher im besten Ruf gestan@asthof zum grinen Bausammt le-
deutenden Zubehdrungen, wovon die nahere Beschreibung in der Beilage sub é\ .
hen ist, solbus freier Hand ehemdoglichst verkauft werden.

Kauflustige, welche sich Uber ihre Erwerlmd Zahlungsfahigkeit gentiigend ausziiw
sen vermogen, werden daher ersucht mit dem Unterzeichneten dermaligen Inhabe
Gasthofs in sofortige schriftliche oderindliche unmittelbare Unterhandlung zu tret
und sich der schleunigsten Mittheilung der ndheren Bedingungen, sowie jeder etw
sonst zu winschenden Auskunft versichert zu halten. Gera im reuf3ischen Voic
den 6. Mai 1831.

Ferdinand Furbringer, @&tgeber zum griinen Baum.

Der AGasthof zum grineBa u mfi  ( zwei t es G el890 atferisse(fEoto kles Orjginadw L
gemaldes Theodor Fischers aus dem Jahr 19®@tadtmuseum Gera 119 90)

A Beschreibung des Gasthofs zum griinen Baum in Gera.

Zu diesem bedeutenden, mit GasWeinschanksund Braugerechtigkeit sowie mit ime
reren anderen Gerechtsamen versehenen, im besten Stand erhaltenen und in eire
lhaften Lage befindlichen, auch einer zahlreichen Einkehrung von fremden aus
Standenjngleichen vieler Ausspannung von durchpassirendem Frachtfuhrwerk si



erfreuen habenden Besitzthum gehéren:

1) Das Hauptgebéaude, ein drei Stockwerk hohes, massives, mit Ziegeln gedekkt
haus sammt Seitenfligel; die vordere nach einem freien Blagerichtete Fronte, i
deren Mitte sich eine groRe Thorfahrt befindet, 14 Fenster; die Seitenfronte 12 |
breit. Im parterre befindet sickine grof3e Gaststube nebst Seitencabinett, eine si
helle Kiiche und mehrere andere Stuben und Wirtschedtspj ingleichen das Brauha
nebst vollstandigem Zubehdr, Kuhlhaus, Waschhaus, Quellhaus, und ein Pferdest
Pferden.

Die erste Etage fal3t einen grof3en Vorsaal nebst 12 Zimmern und 5 Kammern in si
die Zweite Etage ehélt aul3er zwei gro3en Y&dlen, einem grol3en Zimmer von 8 Bel
tern und einem dergl. von 3 Fenstern, noch 6 Stuben, 4 Kammern, eine Kiiche ur
grof3en 12 Fenster breiten Tanzsaal. Im Dachwerk sind 8 Kammern, 3 Bdden, eir
cherkammer und ein grof3er Taubenschlag;

2) ein Wirtchaftsgebaude mit Stallungen fir Rindvieh, Schweine, Hihner u. d. g.;

3) eine Malzdarre nebst Gewdlbe und Holzboden;

4) mehrere Stallungen fir einige und sechzig Pferde, Uber denselben verschieden
und andere Bdden;

5) eine grol3e Scheune;

6) mehrere Schuppen mit Boden und Kammern, wovon die gewodhnliche Wagens
mit Raufen und Krippen versehen ist, um nothigen Falls noch 30 Pferde stellen-z
nen;

7) ein groRRer geschlossener Hof, worin verschiedenes laufendesuRdiBrunnenws:
ser;

8) drei groRe Keller, ein dergl Hohler, in welchem 70 Fasser a 6 Eimer lagern ki
und eine Niederlage zur Aufbewahrung von Speditionsgutern;

9) ein sehr betrachtlicher, hinter den obgedachten Gebauden gelegener und mit
zusammengrenzender Gra@Semuseund Lustgarten, worin 500 Stiick Obstbaume, ¢
bedeckte Waschhitte, ein Fischhaus, ein bedeckter Kegelschub, eine Gartnerw
ein Stuck Feld von 1 ¥ Scheffel Dresdner Mald Aussaat, acht Stuck sechselligetM
kasten nebst dazu gehérigen stenn und Boden, ein Wohleingerichtetes Lusthaus
einem eine reizende Aussicht darbietenden Altan und mehreren bewohnbaren
sammt Kiche und Keller, ein an dieses Haus stoRendes 2 % Scheffel Land hs
Buschhdlzchen mit mehreren Géngen durchét@m u. d. m. An deeinen &ite dieses
Gartens, von welchem der Gemisegarten allein einen Flacheninhalt von circa &-:
fel Dresdener Mal3 hatli¢3t der Mihlgraben vorbei, und auf der andern Seite wird
selbe theils durch eine Planke, theils dwgtte hohe Mauer geschlossen.

TextAbschrift: Dieter Bauke (Vorsitzender dérachgruppeHeimatgeschichte im Ku
turbund Gera)

Quelle: Leipziger Zeitung, No. 122, Montags, den 23. Mai 1831, S. 1277f

Am 1. Februar 2019 trat mit Heidrun Friedemann eine stets engagierte Mitarbeite
Stadtarchivs Gera in den wohlverdienten Ruhestand ein. Nach ihrer Augb#dr Bb-
liothekarin fur das wésenschaftliche Bibliothekswesen war sie seit 1990 alsilbs-
leiterin fur die Ausbildung von Bibliotheksfacharsgellten in der Wssenschatftlicher






